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Breites Spektrum an Einsatzmoglichkeiten

Entdecken Sie die allradgelenkten Rad- und

Teleskopradlader in der 0,35 - 0,65 m® - Klasse

Die Kompaktmaschinen bilden das Hauptproduktsegment. Die effizienten Maschinen sind bis
ins Detail ausgearbeitet und Uberzeugen durch das altbewahrte Konstruktionsprinzip, das fur
die unschlagbare Wendigkeit sorgt. Aufgrund ihrer schmalen und niedrigen Bauweise sind die
Maschinen auch dort gefragt, wo groBe Maschinen keinen Platz finden: spérliche Zufahrten,
Arbeiten in Gartenanlagen oder beengte StraBenbaustellen. Neben den Dieselmotoren bietet
Kramer mit dem 5065e auch eine zu 100 % elektrische und emissionsfreie Variante an. Je
nach Anwendung und Bedarf kénnen Sie individuell entscheiden, welche Maschine fur Sie die

richtige ist.

Mit Kramer auf der sicheren Seite

Die traditionsreiche Marke Kramer ist seit vielen Jahren im Markt etabliert und steht dabei ganz besonders flr einen Wert:
Sicherheit. Die hohe Qualitat der innovativen Maschinen ist dabei nur ein Aspekt. Auch als Unternehmen ist Kramer eine
sichere Wahl fur Kunden und Héandler, da die Erfahrung und Innovationskraft des Unternehmens fur Investitions- und
Zukunftssicherheit sorgt. Kurzum — mit Kramer ist man stets auf der sicheren Seite: ,Kramer - on the safe side!*
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zero emission
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Batterie und Ladevorgang

Technische Daten
und Abmessungen

RAD- UND TELESKOPRADLADER 5035 5040 5050 5055 5055L
Motorleistung (optional) [kW] 18,5 28,5 34,3 34,3 (41,1) 34,3 (41,1)
Schaufelinhalt [m?] 0,35 0,36 0,45 0,55 0,55
Hubkraft [kN] 11,5 15,8 37 32,5 26,5
Schaufelkipplast [kg] 1.200 1.400 1.800 1.980 1.780
Stapelnutzlast S=1,25 [kg] 750 900 1.200 1.600 1.450
Betriebsgewicht [kg]* 1.700 - 2.200 1.900-2.400 2.850-3.300 3.200 - 4.300 3.200 - 4.300

* Gewicht in Serienausstattung mit vollem Tank + Standardschaufel + 75 kg Gewicht Fahrer (ISO 6016).
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RAD- UND TELESKOPRADLADER 5065 5065L 5065T 5065e 5065eL
Motorleistung (optional) [kW] 34,3 (41,1) 34,3 (41,1) 34,3 (41,1) 23,2** [ 25,2*** 23,2** [ 25,2***
Schaufelinhalt [m?] 0,65 0,55 0,65 0,65 0,55

Hubkraft [kKN] 32,5 26,5 32,5 32,8 33
Schaufelkipplast [kg] 2.340 2.140 2.500 2.800 2.377
Stapelnutzlast S=1,25 [kg] 1.750 1.600 1.650 1.750 1.500
Betriebsgewicht [kg]* 3.200 - 4.300 3.200 - 4.300 3.500 - 4.600 3.855 - 4.160 3.890 - 4.195

** Fahrantrieb Leistung S2 60 min

*** Arbeitshydraulik Leistung S3 15 %
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Warum teilen was zusammen gehort?
Kramer — Ein einzigartiges System

Die Marke Kramer steht fur allradgelenkte Radlader, Teleskopradlader und
Teleskoplader mit extremer Wendigkeit, Gelandegangigkeit und hoher Effizienz.
Dank dem bewahrten ungeteilten Fahrzeugrahmen Uberzeugen die Radlader mit
inrer hohen Standsicherheit.

Durch diesen speziellen Fahrzeugaufbau gibt es keinerlei Schwerpunktverschiebung
durch Lenkbewegungen. Aufgrund der Achsschenkellenkung bewegen sich beim
Lenken nur die Rader. Somit ist selbst bei engen Kurvenradien und in unebenem
Gelande eine maximale Nutzlast und eine hohe Standsicherheit gegeben.
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Die Vorteile auf einen Blick

Hohe Standsicherheit

Die Rad- und Teleskopradlader sind mit einem
ungeteilten Rahmen konstruiert, der Schwer-
punktverschiebungen selbst bei vollem Len-
keinschlag verhindert. Dadurch Uberzeugen
die Fahrzeuge mit hoher Standsicherheit —
und das auch in unebenem Gelande.

Ungeteilter Rahmen flir
hohe Standsicherheit ...

... ohne Schwerpunktverschiebung.

Enorme Wendigkeit

Die Allradlenkung und Lenkeinschlage von
jeweils 38 Grad an Vorder- und Hinter-
achse ermoglichen ein hohes MaB an
Wendigkeit. So manches Lenkmandver wird
dadurch Uberflissig und Verfahr- und Takt-
zeiten verkUrzen sich.

Wenden in einem Zug mit
Allradlenkung ...

... statt zeitraubendem
Manévrieren mit Knickgelenk.

Konstante Nutzlast

Der ungeteilte Rahmen verhindert, dass
sich der Abstand zwischen Kontergewicht
und Ladeanlage verandert. Das Resultat:
konstante Hebelverhaltnisse, die das Arbei-
ten in allen Lastsituationen sicher machen.
Dabei bleibt die Nutzlast unabhangig vom
Lenkwinkel immer gleich.

Konstante Hebelverhaltnisse
fur konstante Nutzlast

Stapelnutzlast kg

Lenkwinkel © 10 20 30 38

Kramer
M Wettbewerb (knickgelenkt)
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Flexibilitat im Einsatz
FUr jede Anwendung die richtige Lenkungsart

Der ungeteilte Fahrzeugrahmen bildet die Grundlage fir drei (5035, 5040) und zwei (5050, 5055, 5065, 5065T, 5065¢€) verschiedene
Lenkungsarten. Der Nutzen und die Einsatzmdglichkeit eines Radladers werden von seinem Konstruktionsprinzip bestimmt. Die alles

entscheidende Rolle spielt dabei das Lenksystem.

Allradlenkung

e 2 x 38 Grad Lenkeinschlag an Vorder- und
Hinterachse sorgen flr schnelle Arbeitsspiele

e optimierte Fahrwege
e geringer Platzbedarf

Vorderachslenkung (Option)

A A
!":{ l}‘. * sichere und gewohnte StraBenfahrt bei hoher
3:,:. i;"-. Geschwindigkeit
'?‘_" Ur e einfache Flhrung von Sonderanbaugeraten

BLLLALAL  © gewohntes Lenksystem
: ideal fiir Anhangerbetrieb

P AL

Hundeganglenkung (Option)*

e Mandvrieren auf engstem Raum

e prazises Positionieren unter engsten Verhaltnissen
e Bodenschonung bei empflindlichem Untergrund

e cinfaches Wegfahren von Wéanden und Graben

* erhaltlich bei den Modellen 5035 und 5040
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Allradlenkung: besonders wendig bei eingeschranktem Platz

Allrad- und Knicklenkung im Vergleich
Beispiel: 360° Wendemandver Uber AuBenkante Reifen

Mit der Allradlenkung ist der Wendekreis im Vergleich zur Knicklenkung deutlich kleiner (s. gelbe Linie).
Erreicht wird dies durch den Lenkeinschlag an Vorder- und Hinterachse, wahrend sich bei der Knicklenkung
nur der Vorderwagen bewegt.

Allradlenkung . Knicklenkung (Wettbewerb)
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